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1 Inledning

Soéder om Falkenbergs centrum ligger stadsdelen Hjortsberg, se figur 1. Omradet
bestar framst av villor i norra delen och grénomrade i séder.

Figur 1. Oversiktskarta éver Falkenberg, aktuellt omr8de i Hjortsberg markerat med rétt.

Detaljplanearbete for att prova méjligheten till férskola med sex avdelningar pa
Hjortsberg 3:32 vid Nabolagets vag har pabérjats. Hjortsberg 3:32 utgérs idag av ett
vandrarhem men énskemal om ny exploatering i form av en férskola har inkommit till
kommunen.
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Forslaget innefattar en utdkning av fastigheten enligt figur 2 vilket ar en forutsattning
for att uppna tillrackliga lekytor for forskola med sex avdelningar.
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Figur 2. Fastighetens yta ékas i samband med detaljplanen. BItt markerar utékningen.

Denna trafikutredning syftar till att utreda trafiksituationen vid den planerade
forskolan vid Nabolagets vag. Trafikutredningen syftar ocksa till att designa ett
trafikférslag for lamplig placering av infart, parkeringar, gang- och cykelvégar samt
I6sning for leveranser och sophamtning. I trafikutredningen analyseras ocksa vilka
konsekvenser som projektet har pa trafikmangderna i omradet.

Som underlag till trafikutredningen har en tidig skiss med férslag pa utformning av
forskolan anvants, se figur 3. Forslaget innebdr att befintliga byggnader rivs och
ersatts med en ny byggnad. Byggnaden placeras p& tomtens norra del, bland annat foér
att uppna god utemiljé grundat pa en solstudie.
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Figur 3. Férslag pd situationsplan fér detaljplan Hjortsberg 3:32. Férslaget visar en férskola med
sex avdelningar.
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2 Nulagesanalys
Hjortsberg 3:32 ligger i sdédra delen av Falkenberg Idangs Nabolagets vdg. Idag utgdrs
fastigheten av ett vandrarhem. En &versiktskarta 6ver omradet visas i figur 4.

Planomradet gransar ocksa till ett stérre grénomrade/skogsparti och i ndromradet
finns en ridskola och en nybyggd dagvattendamm.

Hjortsberg 3:32

Ridskola

Figur 4. Flygfoto éver omrédet.

Nabolagets vag ar en lokalgata som &ar reglerad med 40 km/h langs stérsta delen av
strackan och med 30 km/h ca 100 m lédngst i norr. Gatan ar cirka 9 meter bred och
saknar separering av oskyddade trafikanter, se figur 5. Den breda och férhallandevis
raka gatan innebar god framkomlighet for motortrafiken men kan bjuda in till héga
hastigheter.

Figur 5. Nabolagets vég strax séder om planomr8det Hjortsberg 3:32. Vigen &r bred och saknar
vdgmarkering.
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Nabolagets vég trafikeras av buss 3 som kér frén Falkenbergs centrum till Hjortsberg.
I Hjortsberg kor bussen i en slinga (medsols) och sedan 3tervander till centrum, se
figur 6. Linjen avgdr en gang per timma pa vardagar mellan kl 7 och kI 19.

Hjortsbergsskola Vesslevigen

Uttervagen

e Hjortsbergs centrum

Ljungholmen

Hjortsberg

%Hermelinen

%Renvéagen
’ 00 m

Figur 6. Kérvég fér linje 3 genom Hjortsberg. Linjen kommer frén norr (centrum) innan den kér
ett medsols varv runt Hjortsberg fér att sedan kéra tillbaka mot norr.

N&rmast Hjortsberg 3:32 finns hallplats Minken for resenarer fradn Hjortsberg eller mot
centrum och héllplats Hermelinen for resenérer fran centrum eller mot Hjortsberg.
Hallplatserna &ar enkelriktade och ligger 180 respektive 100 meter ifran Hjortsberg
3:32. Hallplatserna saknar perronger och héllplatsfickor och ligger inte heller i direkt
anslutning till ndgon géngbana.

Nabolagets vag nas fran Strandvagen i séder och avslutas i norr med en véndplats och
kan inte anvandas som genomfart for biltrafik. Gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafik kan fortsatta forbi vandplatsen norrut mot omradet Slatten.

Langs Nabolagets vag ansluter flera mindre bostadsgator samt den nagot stérre
Ljungholmsvagen i héjd med Hjortsberg 3:32. Korsningarna ar oreglerade och
hdgerregeln galler.
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Gang- och cykelbanor finns langs Strandvédgen och Ljungholmsvégen och i ndromradet
finns flera gdng- och cykelvagar separerade fran bilvdgarna, se figur 6. I norr ansluter
en gdng- och cykelvég till Nabolagets vag fran Slatten och i bostadsomradena finns
separerade gdng- och cykelvdgar som leds ut pa bostadsgatorna. Avsaknaden av
géng- och cykelbana langs Nabolagets vdg &r negativt fér de oskyddade trafikanternas
sdakerhet och trygghet.

Kallstorp

Figur 6. G8ng- och cykelvdgar markerat i rott i ndromr8det till planomr8det Hjortsberg 3:32.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas har tva trafikolyckor rapporterats till
akutsjukvarden eller polisen de senaste 10 dren (20080101-20171231). I den ena
trafikolyckan cyklade en pojke omkull och den andra olyckan intraffade i korsningen
med Strandvégen nar en bilist som svangde héger frdn Nabolagets vég blev pakérd av
en bilist pd Strandvégen.

Langs Nabolagets vag genomfdrdes en trafikrdkning under 20-28 september 2018,
vilken visade p& en genomsnittlig trafikmangd pa 363 fordon per dygn, varav 8,7%
tung trafik.

Belysning finns langs Nabolagets vags Ostra sida.
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3 Trafikalstring

Nar Hjortsberg 3:32 exploateras och en forskola anlaggs kommer trafikmangderna i
omradet paverkas. Antalet resor och bilrérelser forvantas 6ka och en trafikalstring
visar hur stor pdverkan en ny férskola skulle ha pd omradet.

Antaganden som har gjorts i samband med trafikalstringen ar:

e Attt forskolan har 120 barn och 18 personal,

e att cirka 60% av personalen kor bil,

e att 80% av barnen fardas med bil,

e att 1,2 barn fardas per bilrorelse,

e att en sophamtning och en leverans kommer dagligen och slutligen

e att 15% av fordonsrérelserna kommer inifrdn bostadsomraddet norr om
foérskolan och déarmed inte bidrar till 6kad trafikmangd langs Nabolagets vag.

Foérskolan har som mest 120 barn och 18 personal. Med antaget om att 60% av
personalen fardas med bil, resulterar det i 22 bilrérelser per dygn.

Varje dygn vantas en sophamtning och en leverans, vilket ger 4 fordonsrérelser med
tung trafik per dygn.

80% av de 120 barnen vantas fardas med bil, det vill sédga 96 stycken. I varje bil
fardas i snitt 1,2 barn, vilket resulterar i 80 bilrorelser enkel resa. Bilarna som lamnar
barnen vander pd parkeringen och kér ut igen och pa eftermiddagen ska barnen
hamtas, vilket resulterar i totalt 320 bilrérelser per dygn. Av dessa antas 15% komma
inifrdn omradet och darfor inte bidra till 6kad trafikméangd, vilket ger

272 fordonsrorelser.

Med dessa antaganden som utgdngspunkt genererar alltsd en férskola med sex
avdelningar totalt 298 fordonsroérelser per dygn varav 4 stycken utgors av tunga
fordon.
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4 Trafikforslag

Exploateringen av Hjortsberg 3:32 staller nya krav pa trafikmiljon i omradet med
avseende pd framkomlighet, tillganglighet, trafiksdkerhet samt trygghet.

Med exploateringsforslaget for forskola med sex avdelningar som utgdngspunkt har ett
trafikférslag innehallande placering av infart, parkering, gang- och cykelkopplingar,
angoring for leveranser och sopbilar tagits fram, se figur 7.

e

Figur 7. Trafikforslag for detaljplan Hjortsberg 3:32, inom fastigheten.
Infart

I dagslaget nds Hjortsberg 3:32 frdn Nabolagets vag i hojd med Ljungholmsvégen och
bildar en fyrvagskorsning. En fyrvagskorsning innebér fler konfliktsituationer &n tva
trevagskorsning och darfor foreslas infarten till Hjortsberg 3:32 forskjutas sdderut. En
forskjutning norrut hade inneburit att infarten hade placerats i en kurva och inneburit
att sikten och darmed trafiksakerheten férsamrats.
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Angéring och parkering

Utifran Falkenbergs kommuns parkeringsnorm genererar en férskola med sex
avdelningar ett behov av 19 parkeringsplatser, fordelade enligt Tabell 1.

Tabell 1. Férdelning av parkeringstyper vid en férskola med sex avdelningar i Falkenberg
centralort.

Typ av parkering Antal [st.]
Parkeringsplats for personal 11
Parkeringsplats fér hamta och [dmna 7
Parkeringsplats for rérelsehindrad 1

I enlighet med krav fran Boverkets byggregler, BBR, &r det viktigt att parkeringen for
rorelsehindrad ligger inom 25 meters gangavstand fran en tillgénglighetsanpassad
entré till férskolebyggnaden.

Utdver parkering for motorfordon behévs cykelparkering i anslutning till férskolan. En
del av cykelparkeringen utformas for att rymma lastcyklar eller cyklar med cykelkarra.
Cykelparkeringen i férslaget rymmer cirka 20 cyklar och kan utdkas vid behov.

I anslutning till férskolans kék och atervinningsstation behéver ytor for angéring av
leveransfordon och sopfordon finnas. Angéringsytorna utformas sa att sopfordon kan
vanda utan att backa och en 12-meters lastbil kan vanda med en backrorelse.
Forslagsvis kan del av vandplats avsedd for leveranser ges ett avvikande material for
att fortydliga att ytan inte ar till fér parkering utan endast avsedd foér leveransfordon.

Ytor for parkering och angéring placeras pa fastigheten ldngs Nabolagets vag for att
ldmna sd stor yta som méjlig till byggnad och férskolegdrd. Trafikytornas placering
baseras dven pa méjlighet till att placera byggnaden pa norra delen av tomten fér
optimalt sollage.

Parkeringslésningen &r dubbelsidig for att utnyttja ytan pa bésta satt. Forslagsvis kan
parkeringsplatserna p% nordvdstra sidan regleras fér personalparkeringar och darmed
fa en tydlig uppdelning av parkeringsplatserna.
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Oskyddade trafikanter

Vid anldggandet av en forskola pd Hjortsberg 3:32 behéver tillgdngligheten for de
oskyddade trafikanterna sakerstallas. En 3 meter bred géng- och cykelbana foreslas
anlaggas langs Nabolagets vags vastra sida, se figur 8.

Y

Figur 8. Befintliga gdng- och cykelvdgar markerat i rétt kompletteras med féreslagen gdng- och
cykelbana i gront.

Gang- och cykelbanan féres|ds anldggas pa befintlig vdg som da smalnas av till 6 m.
Gang- och cykelbanan i héjd med Ljungholmsvégen ansluts till den nya gang- och
cykelbanan ldangs Nabolagets vag.

En forhéjd gdng- och cykelpassage planeras dver Nabolagets vag for att ansluta gang-
och cykelstraket till férskolan. Gang- och cykeltrafiken leds fran den férhéjda passagen
Over Nabolagets vag runt parkeringsytan fram till forskolan.

Gang- och cykelbanan kan byggas ut i etapper. En férutsattning for planen &r att
anldgga passagen dver Nabolagets vdg samt koppla ihop den med g&ng- och
cykelvdagen mellan Minkvagen och Ljungholmsvagen.

For att oka tillgangligheten till kollektivtrafiken féreslas en koppling mellan hallplats
Minken och gédngbanan som ligger ca 20 meter séder om Ljungholmsvagen. Darfor ar
dven anldggandet av denna gangbanekoppling samt utbyggnad av géng- och
cykelbanan langs Nabolagets vag mellan planomrddet och hallplats Hermelinen
forutsattningar for planen.

Datum: 2019-01-15 20190108 PM Hjortsberg 3.32 Sida 11 (15)



TRAFIKUTREDNING HIJORTSBERG 3:32

En gdng- och cykelpassage med mittrefug anldggs dver Strandvédgen for att ansluta
den nya gang- och cykelbanan till de befintliga gdng- och cykelbanorna séder om
Strandvdgen, se figur 9.
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Figur 9. Féreslagen g8ng- och cykelpassage éver Strandvégen for att ansluta den nya g8ng- och
cykelbanan till befintliga gdng- och cykelbanor séder om Strandvégen.

Liknande passager med mittrefug utformas vid infarterna till Algvdgen/Renvégen,
Bjérnvdagen, Hermelinsvagen, Jarvstigen och Harstigen for att ge 6kad tillganglighet for
oskyddade trafikanter. P& grund av utrymmesbrist éver Ljungholmsvégen kan inte en
mittrefug fa plats. Istillet ges héar forslag pd en forhdjd passage for att forbattra
tillgangligheten.

For att sakerstalla de oskyddade trafikanternas trygghet bor belysningen lédngs
Nabolagets vég ses 6ver i samband med att en ny gang- och cykelbana anléggs.
Detta eftersom den nuvarande belysningen &r storskalig, dimensionerad for
motortrafik och placerad pd motsatt sida av vagen.

Trafikforslaget ar utformat for att i s& stor utstréckning som méjligt separera de
oskyddade trafikanterna frdn motortrafik. Inom planomradet ska de oskyddade
trafikanterna inte ledas férbi dtervinningsstationen och kok fér att nd férskolegarden
och entré. Detta bor darfor finnas i atanke vid detaljutformningen av
forskolebyggnaden.

4.1 Bortvalda alternativ
Utdver ovan presenterat trafikférslag har ytterligare alternativ utretts.

D& det tidigt i processen konstaterade att en infart forskjuten at séder &r att foredra
pa grund av trafiksdkerhetskal har det varit en férutsattning fér samtliga alternativ. De
framtagna alternativen gar dock att “spegelvdnda” om en infart i norr skulle vara att
foredra ur andra aspekter som till exempel byggnadens placering.

Ambitionen har dven varit att minimera trafikytornas ansprak pa fastigheten. I det
aktuella férslaget har de darfor placerats s& nara Nabolagets vag som méjligt. Som ett
alternativ till det studerades en I6sning dar trafikytorna istadllet placerades langs den
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sédra fastighetsgrinsen, se figur 10. Férslaget har valts bort d& trafikytor placerade s3
nara Nabolagets vdg som moéjligt har foredragits. Forslaget innebar en annan placering
av byggnaden med entréer ldngre at séder.

Figur 10. Utrett alternativ.

En alternativ med utformning liknande det aktuella alternativet men med omvand plats
pd angdring och parkering har ocksd prévats, se figur 11. Alternativet kréver en annan
placering av byggnaden da ytan fér angéring av leveranser och sopbil ligger at séder.
Férdelen med alternativet ar att tunga fordon inte behdver korsa parkeringsytan och
trafikslagen separeras.
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Figur 11. Utrett alternativ.
5 Konsekvenser

Trafikforslaget innebér att trafikmiljon anpassas till omradets nya karaktar for att
erbjuda god framkomlighet, tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet fér motortrafik
sa val som gdng- och cykeltrafik.

Genom att anldgga en parkering- och angéringsyta pa fastigheten uppfylls god
tillgédnglighet for motortrafiken. En parkering for rérelsehindrad inom 25 meter fran en
entré forbattrar tillgangligheten @ven for personer med funktionsnedsattning. Det ar
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viktigt att vdgen mellan parkeringen och entrén inte har ndgra hinder i form av till
exempel kantstenar.

Cykelparkering bade fér vanliga cyklar och for lastcyklar ger oskyddade trafikanter
med olika behov en god tillganglighet och framkomlighet.

Trafiksékerheten forbattras av att infarten férlaggs pa fastighetens sodra del d3 sikten
blir god och fyrvagskorsning undviks.

En vandplats som ger sopfordon mdjlighet att vanda utan att backa ar positivt fér
trafiksakerheten.

Den féreslagna gang- och cykelbanan ldngs Nabolagets vag innebar 6kad sékerhet och
trygghet for de oskyddade trafikanterna i omradet generellt och for besokare till
forskolan specifikt.

Trafikforslaget innebar 6kad tillganglighet till kollektivtrafik i omrédet, da forbattrade
gang- och cykelkopplingar till de tva ndrmaste hallplatserna Hermelinen och Minken &r
en forutsattning for planen.

De foreslagna forhéjda passagerna éver Nabolagets vdg och Ljungholmsvdgen verkar
hastighetssdnkande ar 6kar déarmed trafiksakerheten.

P& Strandvégen foreslas en refug for att forbattra framkomligheten och sékerheten for
de oskyddade trafikanterna. Sakerheten hade o6kat ytterligare med hastighetssékrande
3tgarder som exempelvis vagbula/férhsjd passage. For att ytterligare dka
framkomlighet for de oskyddade trafikanterna kan évergdngsstélle/cykeléverfart
anlaggas vid behov.

I kommande skede bor placeringen av refugerna vid infarterna till bostadsgatorna
studeras narmare, sa att de anpassas till befintliga farthinder.

I kommande skede bér ocksd exakt placering av befintlig vagbula och anslutande
gang- och cykelbana norrut faststallas, s att en bra gang- och cykelbaneanslutning
kan goras.

Den nya gang- och cykelbanan placeras pa befintlig kérbana, vilket innebér att
kérbanebredden minskas. Anldggandet av gang- och cykelbanan gérs pd bekostnad av
motortrafikens framkomlighet till form&n for oskyddade trafikanters sékerhet, trygghet
och tillganglighet.

Detaljplanen innebar en forvantad 6kning av bilrérelser i omrddet. De dagar da
forskolan haller 6ppet kan omkring 200 tillkommande bilrérelser per dag vantas men
trafikmangden i omradet ar &nda dven fortsattningsvis 1dg med god framkomlighet.

Nar férskolebyggnaden detaljprojekteras ar det viktigt att ta hansyn till trafikférslaget
nar entréer planeras. Exempelvis bor inga entréer for bestkare och personal pd
forskolan placeras pa den nordvéstra fasaden som vetter mot Nabolagets vag, da
detta utrymme ar tankt for leveranser och sophamtning. Istallet bor entréerna
placeras p& ndgon av fasaderna som nas fran garden.

Med ovan presenterat trafikforslag bedéms trafikmiljon med avseende pa
framkomlighet, tillganglighet, trygghet och trafiksdkerhet som god och val anpassad
till en forskola i Falkenberg centralort.
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6 Bilagor

Bilaga 1 - Ritning 01, 02, 03

Bilaga 2 - Hjortsberg 3:32 - Trafikbullerutredning (med tillhérande bilagor)

Datum: 2019-01-15 20190108 PM Hjortsberg 3.32 Sida 15 (15)
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