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Sammanfattning

Falkenberg kommun arbetar med tva detaljplaner i Glommen, cirka 10 kilometer norr

om Falkenberg centralort. Langaveka 3:21 omfattar en exploaterin gavcirka80 -90
nya bostader. Langaveka 4: 1 syftartillatt  bygga cirka 30 nya bostader samt bygga ut
Langavekaskolan med plats for cirka 540 e lever och en ny idrottshall . For att analysera
konsekvenserna av den nya exploateringen behdver en trafikutredningen genomféras.
Trafikutredningen bestar av en 6vergripande trafikutredning, en trafikutformning for

skolomradet samt en bullerutredning. Detta PM behandlar den dvergripande
trafikutredningen samt trafikutformning for skolomradet.

Syftet med den 6vergripande trafikutredningen ar att ta fram alternativ for
kopplingarna mellan befintlig bebyggelse och de nya planerna. Barnens tillganglighet

och s&k erhet pa vagen till och fran skola och idrottsplats ar i fokus. Trafikutformningen
av skolomradet amnar samordna de manga funktioner som ska samverka inom
skolomradet, samtidigt som elever, personal och besokare tryggt och sékert ska kunna

ta sig &ven sist a biten till skolan.

Enligt riktvarden for belastningsgrad beddms befintlig cirkulationsplats vid vag
735/Glumstensvagen ha 6nskvard serviceniva for saval nuldge 2017 som prognosar

2040. Trafikalstringen fran detaljplanerna har liten paverkan pa belastning en i denna
cirkulationsplats.

Baserat pa trafikalstringe n for de nya planomradena beddms att endast en anslutning

till vag 735 fran de bd  da detaljplanerna &r nodvandig. Analysen visar atts aval en
cirkulationsplats som en fyrvagskorsning ger god kapacitet och lag belastningsgrad for
en korsningspunkt som ansluter till LAngaveka 3:21 och Langaveka 4:1 . Ur
trafiksékerhetssynpunkt rekommenderas en cirkulationsplats. Cirkula tionsplatsen
placeras lampligen langs vag 735, sa att anslutningen mot Langaveka 4:1 ha mnar norr
om den planerade idrottsanlaggningen och forskolan. Denna placering gor ven att
cirkulationsplatsen hamnar i mitten av den planerade utbyggnaden av Langaveka 3:21

vilket skapar en jamn férdelning av fordon inom omradet.

Planférslaget som redovisa s medfor forandringar kring vag 735. For biltrafik férsvinner

angoring arna till fastigheterna norr om planomrade 3:21, till atervinnings stationen
samt till skolans nuvarande parkering. Tillkommande anslutningar langs vag 735 ar
angoringar for den n  ya cirkulationsplatsen in till LAngaveka 3:21 och 4 :1 samtenny

infart for skolans parkering. Enligt rekommenderat forslag kvarstar aven angéringen
till Sammels véag, men med ny utformning
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1 Inledning

Falkenberg kommun arbetar med tva detaljplaner i Glommen, cirka 10 kilometer norr

om Falkenberg centralort. LaAngaveka 3:21 omfattar en exploatering av cirka 80-90
nya bostader i b landad utformning. LAngaveka 4: 1 syftar till att bygga ut
Langavekaskolan med plats for cirka 540 elever samt en ny idrottshall. | detaljplanen
for Langaveka 4:1 ingdr aven byggnation av omkring 30 nya bostader. Detaljplanerna

ligger pa var sin sida om vag 735 (se Figur 1).

Figur 1 Oversiktshild av omradet for detalj plan Langaveka 3:21 och Langave ka 4:1.

For att analysera konsekvenserna av den nya exploateringen behdver en
trafikutredning genomforas. Utredningen bestar av tre delar; en évergripande
trafikutredning , en detaljerad  tra fikutformning for skolomrad et samt en
bullerutredning. Dett  a PM behandlar den évergripande trafikutredningen samt
trafikutformning for skolomradet. Bullerutredningen presenteras i ett separat PM.

1.1 Syfte

Det Overgripande syftet med trafikutredningen ar att ta fram alternativ for
kopplingarna mellan befintlig bebyggelse och de nya planerna. Barnens tillganglighet
och sakerhet pa vagen till och fran skola och idrottsplats ar i fokus.

Den overgripande trafikutredningen har aven féljande delsyften:

1 Klarlagga planernas paverkan pa det befintliga vagnatet genom en
kapacitetsanalys samt ge forslag pa typutform ning och p lacering av
anslutning ar till de b &da planomradena.

1 Kartlagga befintliga gdng - och cykelstrék i anslutning till planomradena samt

utred a placering av kopplingar for oskyddade trafikanter mellan befintlig
bebyggelse och de nya planerna.
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1  Finna en ny lokalisering for den befintliga atervinningsstationen som i
dagslaget ar placerad inom det utbyggda skolomradet. Framtida lokalisering ar
tilltankt inom planomradet for Langaveka 4:1.

Den detaljerade trafikutformningen av skolomradet amnar samordna de manga
funktioner som ska samverka pé en begransad yta framfor skolan samtidigt som
barnen tryggt och sakert ska kunnatasig &ven sista biten till skolan. | samband med
utformningen av skolgarden studeras &ven utformningen av korsningen Sammels

vag/vag 735 .| syfte att minska antalet korsningspunkter langs vag 735 utreds

mojligheten att stanga kopplingen mellan Sammels vag och vag 735.

1.2 Metod

| kapacitetsanalysen har b erékning av belastning i cirkulationsplatsen vid vag
735/Glumstensvagen samt ny féreslagen korsningspunkt som ansluter till
detaljplanerna gjorts med hjalp av Capcal, som &r ett kapacitetsberakningsprogram.
Programmet beréknar belas  tning och framkomlighet efter korsningsutformning,
trafikméangd och svangandelar. Resultatet presenteras for varje korfalt i form av en
belastningsgrad.

Belastningsgraden som genereras i Capcal &r kvoten mellan trafikflddet som vill
passera en punkt och det  trafikfléde som enligt Capcal har mojlighet att passera
punkten. Om kvoten &r mindre &n 1 finns kapacitet for all trafik som vill passera. Ar
kvoten stérre an 1 &r kapaciteten otillréacklig, med standigt vaxande kéer som
konsekvens. Trafikverket och Sverig es kommuner genom SKL har tagit fram
riktvarden for att kunna forhalla sig till den belastningsgrad (b) som erhalls fran

Capcal (se Tabell 1).

Tabell 1 Riktvarden for belastningsgrad (b) i Capcal.

Korsningstyp Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva
Korsning med vajningsplikt bO 0, 6 b<1,0
Cirkulationsplats b O 0, 8 b<1,0
For att uppska tta aktuella trafikfloden i den berérda korsningen har trafik rékning
genomforts vid ett tillfalle,  déar trafikméngder samt svangfordelningar under
eftermiddagens maxtimme noterades . Trafikrakningen genomfdrdes 2017 -11-14

mellan klockan 16.00 och 17.00.

Trafikalstring frAn den nya exploateringen a v bostéder och verksamheter har baserats
pa Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

En trafikprognos har gjorts fér prognosaret 2040 for att fora ett resonemang kring
framtida belastning i korsningspunkterna. For berékning av generell trafiktillvéxt i
omradet har  Trafik verkets upprakningstal anvants

En uppskattning av antalet parkeringsplatser vid skolan har genomforts.
Uppskattningen har baserats pa parkeringstal frdn dokumentet Parkeringsnormer for
Falkenbergs kommun  (antagna 2011 -03-29).

For utr edningen av gang - och cykelstrak har ArcGIS anvants som verktyg for att
analysera var nya kopplingar och strak bor placeras. Nar straken visas i en karta ger
det en 6vergripande bild av hur redan befintliga omraden, de nya planomradena och

skolan liggeri forhallande till varandra och var kopplingar dem emellan ar mojliga.
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Platsbesok har dven gjorts for att f& en uppfattning om de befintliga gdng - och
cykelstraken, framst till skolan, samt storlek en paomradet .

Arbetet med att lokalisera hur gang - och cykel natet kan byggas ut har skett i samtakt
med hur utformningen for skolomradet har véxt fram. Detta for att veta var den

primara kopplingen till skolan ska placeras for att 6ka trafiksakerheten for skolbarnen
bade inom och utanfor skolomradet. Det primara st réket till skolan far stor inverkan

for hur kopplingarna till det Gvriga gang - och cykelnétet ska utformas.

1.3 Forutsattningar

For att bedoma om berorda korsningar i omradet klarar de trafikokningar som
forvantas efter exploateringen av Langaveka 3:21 och Lan gaveka 4:1 behover
svangandelarna i respektive korsning uppskattas. Observationer av svangandelar i
cirkulationsplatsen vid vd g 7 35/Glumstensvégen utférdes under eftermiddagens
maxtimme, mellan klockan 16.00 och 17.00. Denna observation anvands som indata
for svangandelar i korsningspunkten (se Figur 2).

Figur 2 Svéngandelari cirkulationen vid vag 735  /Glumstensvagen i anslutning till den planerade
exploateringen.

I cirkulationen svanger  en dvervagande majoritet av fordonen pa Glumstensvagen mot
vag 735 S och vice versa . Frdn vag 737 passerar majoriteten av fordonen rak genom
cirkulationen mot Glumstensvagen. Detsamma galler fordon fran vag 735 N som

passerar rak igenom mot vag 735 S. For att validera att de observerade flodena

motsvarar de verkliga floden berdknades GEH -varden , vilket ar ett matt som jamfor
korrelationen mellan  tva trafikmangder, ett pastatt och ett verkligt . Samtliga GEH -
varden understeg 5,0, vilket tyder pa god korrelation.

Foljande inkommande trafikfléden fran varje tillfart i cirkulationsplatsen under
eftermiddagens maxtimme ligger till grund for kapacitetsan alysen (se Tabell 2).
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Tabell 2 Inkommande t rafikfloden fran varje tillifart ~ under eftermiddagens maxtimme.

Nulage Efter byggnation Ar 2040
Glumstensvagen 55 60 80
Vag 735 S 150 190 240
Vag 737 30 40 50
Vag 735N 40 70 90
Geometrin i korsningen utgor aven férutsattningar for analysen i Capcal. Samtliga

vagar in ioch uturkorsningen har ett gemensamt korfalt for alla svangrorelser.

Uppgifter fran  Falkenbergs kommun  om planerad bebyggelse for fortatningen vid

Langaveka 3:21 (daterad 2017 -11-30) och Langaveka 4:1 (daterad 2017 -11-09) utgor
underlag till att bedéma om befintlig cirkulationsplats klarar av de trafikbkningar som
forvantas efter byggnation av detaljplanerna . | Trafikverkets trafikalstringsverktyg har
antalet bostéader samt yta (BTA) for verksamheter anvants for att berakna

trafikalstringen till och frdn omradet. Detaljplanen for LAngaveka 3:21 omfattar 16

stycken villatomter , 20 stycken parhus samt 56 stycken lagenheter i olika storlek (se
Figur 3). For Langaveka 4:1 anges ej vilken typ av bostader som planeras da arbetet

inte ar lika I& ngt framskridet.

e
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- Siadan
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Figur 3 Planskiss for Langaveka 3:21 (daterad 2017 -11-30).

Utredningen baseras pa att 60 forskoleelever samt 80 -90 skolelever gar pa
Lagavekaskolan i dagslaget. Efter utbyggnaden forvantas forskolan ha plats for 120
forskoleelever samt skolan ca 300 -400 elever enligt uppgift frAn Falkenbergs kommun.

En forutsattning  for utredningen av gang - och cykelstrak  ar att flera av de befintliga
gang - och cykelstraken tillvaratas oc h att delar avlok algatorna nyttjas for att lanka
samman gang - och cykelstréken. Tillsamm  ans med de nya straken ska de utgora ett
integrerat gdng - och cykelnat
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Planskissen for LAngaveka 3:21 ligger till grund for hur det nya gang - och cykelnatet
kan anknyta till redan bef intlig struktur. Anslutningar mellan LAngaveka 3:21 och 4:1
har framst koncentrerats till omradet vid skolan.

For trafikforslaget  galler att b efintlig natstation pa parkering en, inklusive byggnaden i
sOder, maste vara kvar p& samma plats samt att det max farvara 25 meter mellan
handikapparkering ( PRH= parkeringstillstand for rérelsehindrade) och huvudentré
Trafikforslaget ar baserat pa att hela den planerade utbyggnaden kommer att
genomforas.

1.4 Antaganden

For att genomféra trafikutredningen har féljande antaganden gjorts:

1 Vid trafikrékning observerades varje tillfart i cirkulationsplatsen vid véag
735/Glumstensvagen under 30 minuter. Dessa 30 minuter antas utgéra 50 %
av timflédet under maxtimmen.

1 Riktningsférdelning  under eftermiddagens maxtimme for den trafik som
genereras pa grund av byggnation av bostader antas vara att 70 % av den
alstrade trafiken &r pa vag in i omradet och 30 % &ar pa vag ut.

Riktningsférdelningen under eftermiddagens maxtimme for trafik som
genereras pa grund av utbyggnad av befintlig skola samt idrottsanlaggning

antas vara att 50 % &r pa vag till skolan f/idrottsanlaggningen och 50 % &r pa
vag fran skolan /idrottsanlaggningen

1 For Langaveka 4:1 antas att de cirka 30 planerade bostaderna utgors av villor.

1 Samtliga fordon som  under eftermiddagens maxtimme &r p& vag ut fran de
nya bostadsomradena antas ha malpunkt séderut mot Glommen och
Falkenberg. | 6vrigt antas den genererade trafiken fran de nya detaljplanerna
ha samma start - och malpunkter som dagens trafik.

1 Trafikalstring till och frén idrottsanlaggningen under eftermiddagens
maxtimme har antagits vara 25 stycken bilar.

1 Maxtimme n antas vara 10 % utav AMVD (&rsmedelsvardagsdygnstrafik). ADT
(arsdygnstrafik) antas vara 90 % av AMVD.

1 Behovet av parkering till skolan har baserats pa parkeringstal frin Falkenbergs
kommun angivet i antal platser/1000 kvm. For forskolan har antagits att
behovet av parkeringsplatser &r det dubbla per 1000 kvm jamfort med skolan
Parkeringsplat = ser till skolan antas kunna samnyttjas med idrottsanlaggningen
da belaggningstoppar for dessa verksamhete rinte antas sammanfalla.

1 Bredden pa de planerade gdng - och cykelstraken &r satt till ett standardmatt
pa 3 meter. Detta grundar sig pa att befintli ga gang - och cykelstrak ar
kombinerade gadng - och cykelvagar med dubbelriktad trafik. Vid den nya
avslutningen norr om skolomradet  kan en separe rat gang -och cykelbana
planeras, med en bredd pa 5 meter.
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2 Overgripande t rafikutredning

Den 6vergripande trafikutredningen  omfattar en kapacitetsanlys som klarlagger

planernas paverkan pa det befintliga vagnatet. Kapacitetsanalysen ska visa pd antalet
anslutningar med bil som behovs till planomradena och utifrdn det  ge forslag pa
typutformning och placering a v anslutningar na. | den évergripande trafikutredningen
kartlaggs aven befintliga gang - och cykelstrak i anslutning till planomradena och

forslag pa placering av kopplingar for oskyddade trafikanter mellan befintlig

bebyggelse och de nya planerna ges.

Den overgripande trafikutredningen ger aven forslag pa ett nytt lage for befintlig
atervinningstation strax norr som Langavekaskolan samt utreder atgarder i korsningen
Sammels vag/ivag 735  (se Figur 4).

Langaveka 3:21

AV-station

- \ . \ *

V| \’ ['angaveKaskolang®

Figur 4 Oversiktskarta.

2.1 Kapacitetsanalys

En modell av cirkulationsplatsen vid vag 735/Glumstensvagen samt tva alternativ p&
typutformning p& anslutning som anknyter till de bada detaljplanerna Langaveka 3:21

och 4:1 har skapats i Cap cal. Resultatet redovisas i from av belastningsgrad fér de

olika tillfarterna i den analyserade korsningen. Belastningsgraden redovisas for nulage
2017 samt for prognoséar 2040 da Langaveka 3:21 och Langaveka 4:1 bebyggts.

211 Nulage 2017
Enligt riktvarden  for belastningsgrad bedéms befintlig cirkulationsplat s ha énskvard
servicenivd med en belastningsgrad under 0,8 i samtliga tillfarter ~ for nulage 2017 .1

Tabell 3 redovisas det fullstandiga resultatet for nulaget med trafikfléden och
belastningsgrad
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