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Sammanfattning

Samhallsbyggnadsavdelningen i Falkenbergs kommun arbetar med att ta fram en
detaljplan for Ullared 1:21 m.fl. Syftet med planarbetet ar att prova forutsattningarna
for en hotell- & konferensanlaggning med verksamheter i bottenplan.

Det dvergripande syftet med trafikutredningen ar att bedéma och beskriva
detaljplanens paverkan pa kringliggande vagnat, framfor allt kapaciteten pa den
statliga vag 153. | samband med detaljplanen har det ocksa diskuterats att begransa
trafiken p& Danska vagen, vilket ocksa studeras i denna utredning.

De kapacitetsproblem som kan uppsta sker p& Danska vagen och endast nar det ar
som mest trafik under sommaren. Det ar inte trafiken som alstras av detaljplanen som
i huvudsak orsakar kapacitetsproblemen, utan den 6kande mangden trafik pa vag 153
tillsammans med en storre tillstromning av besokare till Gekds under sommaren.

Kapacitetsproblemen kan, och bor, l6sas genom foljande atgarder pa Danska vagen:

- Anslutningen till Landbogatan vasterut, och darmed Gekéas parkering, stangs.

- Anslutningen till Landbogatan Osterut utformas som infart till bostadsomradet
och skyltas med ” Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped
klass 11”.

- Danska vagen skyltas med "Atervandsvag”

- Gatan utformas och gestaltas med prioritet for gdende och cyklister.

Det finns nagra justeringar som behdver goéras av situationsplanen for
detaljplaneférslaget for att sakerstalla tillgdngligheten for samtliga trafikslag. Det
viktigaste ar att anslutningen till parkeringsgaraget maste flyttas langre sdderut for att
inte riskera kobildning pa vag 153.
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1 Inledning

Samhallsbyggnadsavdelningen i Falkenbergs kommun arbetar med att ta fram en
detaljplan for Ullared 1:21 m.fl. Syftet med planarbetet &r att prova forutsattningarna
for en hotell- & konferensanlaggning med verksamheter i bottenplan pa fastigheterna
Ullared 1:21, 1:149, 1:103 samt 1:24, se Figur 1.

P& Ullared 1:21 och 1:149 ligger idag tva byggnader med diverse verksamheter, bl.a.
bank, apotek, frisorsalong, restauranger och kontor. P& Ullared 1:103 ligger en
motellverksamhet och pa Ullared 1:24 ligger en restaurang. Omradet avgransas av
vag 153 (Varbergsvagen) i norr, Danska vagen i vast, Landbogatan i sdder och i st av
gangstrak/park i sodra delen samt gangstrak/parkering/bussterminal i norra delen.

Figur 1. Planomradet for detaljplan Ullared 1:21 m.fl.

Detaljplanen ar indelad i tva etapper, se Figur 2, dar etapp | innefattar ca 10000 m?
bruttoarea (BTA) med hotell- och konferensanldggning samt mindre verksamheter i
bottenplan. Etapp Il innefattar ca 7000 m? BTA med hotell- och konferensanlaggning
samt restaurang.
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Figur 2. Situationsplan med etappindelning och ytor (Arkitektbyran Design 2017-11-28).

1.1 Syfte

Det dvergripande syftet med trafikutredningen ar att bedéma och beskriva
detaljplanens paverkan pa kringliggande vagnat, framfor allt kapaciteten pa den
statliga vag 153. | samband med detaljplanen har det ocksa diskuterats att begransa
trafiken p& Danska vagen, vilket ocksa studeras i denna utredning.

Utredningen &r indelad i tre delar:

- Kapacitetsanalys, for vilken syftet ar att beskriva trafikalstringen fran
detaljplanen, hur den paverkar kapaciteten i korsningen mellan vag 153 och
Danska vagen samt parkeringsbehov.

- Hallbart resande, med syfte att utreda maojligheten till att minska biltrafiken i
omradet kring detaljplanen till forman for kollektivtrafik, cykel och gang.
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- Trafikforslag, dar syftet ar att konsekvensbedéma detaljplanens utformning
utifran framkomlighet for samtliga trafikslag samt ge forslag pa atgarder som
kan minska biltrafiken pa Danska vagen.

1.2 Forutsattningar och antaganden

Nedan redovisas de forutsattningar och antaganden som ligger till grund for
trafikutredningen.

1.2.1 vVagnatet

Planomradet avgransas i norr av vag 153 (Varbergsvagen) som &r statlig och som
vasterut leder till Varberg. Vagen ingar som en del av det nationella funktionellt
prioriterade vagnatet (FPV) och fungerar som en viktig lank for bade gods- och
langvaga personresor. Mellan Varberg och Ullared ar vagen ocksa utpekad som FPV for
kollektivtrafik och dagliga arbetsresor. Vagen ar dessutom av betydelse for
naringslivets transporter (framst skogsnaringen) och for turistnaringen till Gekas och
fran Smaland ut till kusten. Vag 153 ar rekommenderad som primar transportled for
farligt gods.

Cirka 300 meter 6ster om planomradet korsas vag 153 av vag 154 som ocksa ar
statlig och som soderut leder till Falkenberg. Vag 154 ingar ocksa i det nationella
funktionellt prioriterade vagnétet och ar en viktig l&ank fér gods- och dagliga
arbetsresor. Mellan Falkenberg och Ullared ar vagen utpekad som FPV for
kollektivtrafik. Vag 154 ar rekommenderad som primar transportled for farligt gods.

Det har gjorts en atgardsvalsstudie for vag 153 och 154 — till och foérbi Ullared (2017)
vars mal var:

- God tillganglighet och trafiksédkerhet for naringslivets transporter

- God tillganglighet och trafiksédkerhet for personresor

- En konkurrenskraftig och attraktiv kollektivtrafik

- God tillganglighet och trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafik i och mellan
tatorterna

Denna utredning kommer darfor inte ber6ra de statliga vagarna utdver att sékerstélla
fortsatt god kapacitet pa vag 153 i korsningen med Danska vagen.

Danska vagen avgransar planomradet i vast. Det &r en lokalgata som forsorjer de
verksamheter som ligger langs med gatan, men den anvands ocksd som
genomfartsvag till Gekas parkering. Vaghallare for Danska vagen ar en lokal
vagforening. Langs med Danska vagen ligger, forutom planomradet, ett hotell, ett
flertal butiker i varierande storlek samt ett flerbostadshus. | sédra &nden av Danska
vagen ligger det stora lagprisvaruhuset Gekas, som har cirka 5 miljoner besdkare per
ar. Huvudinfarterna till Gekas parkering ligger langre vasterut pa vag 153 respektive
sbderut pa vag 154, se Figur 3. Trots det anvands Danska vagen som infart till
parkeringen da denna gar att na via Danska vagen och Landbogatan.
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Figur 3. Skyltade infartsvéagar till Gek
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1.2.2

Befintlig trafikdata

Trafikmangden p& vag 153 (Varbergsvagen) ar, enligt NVDB, 4290 ADT. Trafikverkets
graf med teoretiska medeldygnstrafik, Figur 4, stammer nagorlunda med Gekéas
besokarantal, Figur 5. Trafikverket har inte med den 6kning som uppstar under en
period pa hosten. Forklaringen till det kan vara att besokare kommer fran vag 154
eller att besokare i hégre utstrackning kommer med buss pa hdsten. Det skulle
innebara lag trafikmangd trots fler besokare.

Antal Fordon

5800
5600
5400+
5200
5000+
4800+
4600+
4400

Teoretiskt medeldygnsflode

Punkt 5230023

4200+
4000
3800
3600+
3400
3200
3000
2800
2600
2400+

0109 0124

— Antal Fordon —— Adt

0208 0223 0310 0325 0409 0424 0509 0524 0608 0623 0708 0723 0807 0822 0906 0921 1006 1021 1105 1120 1205 1220 0104

Datum 20312

Figur 4. Teoretiskt medeldygnsfléde Varbergsvagen fran Trafikverket klickbara kartan
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Figur 5. Bestkare per vecka till varuhuset Gekas. Figur tagen fran Atgardsvalsstudie vag 153 och

154 - till och forbi Ullared
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1.2.3 Parkering

Det finns i huvudsak tre olika typer av parkering i Ullared — boendeparkering (1),
besoksparkering till verksamheter (2) samt Gekas besoksparkering (3), se Figur 6.
Parkeringsytorna inom planomradet kommer att ersattas med ett parkeringsgarage for

hotellets géster och personal.

o~/ 7/
8,

o

Figur 6. Parkering i narheten av planomradet (lila). 1 - boendeparkering. 2 - besdksparkering till
mindre verksamheter, *tidsbegransad. 3 - Gekas besoksparkering.

Besokare till 6vriga verksamheter inom planomradet (bank, apotek, kiosk) hanvisas till
parkeringen som ligger mellan bussterminalen och parken, déster om planomradet. |
dagslaget finns hér 21 parkeringsplatser. Parkeringen &r tidsreglerad, 2 timmar for
majoriteten av platserna och 15 minuter for ett fatal. Vid platsbesok
uppmarksammades att parkeringen till viss del inte nyttjades som korttidsparkering
for verksamheterna i planomradet utan som langtidsparkering for besokare till Gekas.

1.2.4 Trafikmangd pa Danska vagen

Det finns behov av att minska trafikmangden pa Danska vagen. For att uppskatta
effekterna av atgarder anvands féljande forutsattningar och antaganden.

Falkenberg kommuns matningar under vecka 47, se avsnitt 1.3.2, genomférdes pa tva
punkter p& Danska vagen, langst norrut mot vag 153 och strax norr om Landbogatan.
Skillnaden i trafikmangd mellan de tvd matningarna var ca 18 procent. Landbogatan
ansluter osterut till ett fatal bostader och vasterut till Gekas parkering. Enligt detta kan
ett antagande goras att ca 18 procent av trafiken pad Danska vagen har malpunkter
langs med Danska vagen, norr om Landbogatan.

Ett annat satt att uppskatta trafikmangden som alstras fran verksamheter langs med
Danska vagen ar genom méangden parkeringsplatser. Befintliga verksamheter utanfér
planomradet langs med Danska vagen, forutom Gekas, antas alstra trafik enligt Tabell
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1. For att jamféra med ovanstdende antagande motsvarar 1334 f/d ungefar 30 procent
av uppmétt trafik, se avsnitt 1.3.

Tabell 1. Trafikalstring for befintliga verksamheter utanfor planomradet.

Verksamhet ‘ Antal p-platser ‘ Omsattning Trafikalstring
Befintligt hotell 55 1 110
NetOnNet 65 5 650
Handelshuset 60 4,5 540

‘ Antal p-platser ‘ Antal boende Trafikalstring
Boende Landbogatan 20 14 34
Total trafikalstring 1334 f/d

Skillnaden mellan trafikmangderna skulle delvis kunna forklaras med att en del av den
trafik som passerar den nedre matpunkten pa Danska vagen &ar trafik som
hamtar/lamnar besokare till Gekas samt boende pa Landbogatan.

1.3 Metod

1.3.1 Trafikrakning

Korsningsrakning har utforts under vardagsmaxtimme vid korsningen
Varbergsvagen/Danska vagen. Svangandelarna i korsningen noterades och ligger till
grund foér kapacitetsberakningar.

1.3.2 Trafikprognos

Den forbipasserande trafiken pa Varbergsvagen har raknats upp till 2040 ars nivaer.
Trafiken for personbilar och den tunga trafiken har raknats var for sig da Trafikverkets
upprékningstal ar olika for de olika klasserna. Férdelningen mellan personbilstrafik och
tung trafik ar 90/10 pa Varbergsvagen. Trafikverket utgar fran 2014 som basar.
Trafiken for respektive klass raknas forst ner till 2014 ars nivaer och sedan upp for att
ta fram nivaerna till 2040.

Kapacitetsberakningarna utgar fran trafikmangder fran Falkenberg kommuns
matningar med pneumatisk slang samt manuell korsningsrakning, bada genomférda
vecka 47. For att kunna ta fram maxvéardena behdver tidpunkterna fér maxtrafik
identifieras. Utifran graferna i Figur 4 och Figur 5 har vecka 29 identifieras som
maxvecka for sommartrafik. Trafikmangderna fran matningarna har sedan raknats upp
med samma andel som skillnaden mellan vecka 47 och vecka 29 i Figur 4 vilket blir
cirka 47 %. Detta genomfors for att relevant data frdn sommaren inte finns tillganglig.

1.3.3 Trafikalstring

Efter de planerade ombyggnationerna fér detaljplan Ullared 1:21 m.fl. ar
forutsattningarna for trafiken annorlunda. Analysen bygger pa hur trafiksituationen ska
se ut nar planerade byggnationer ar fardigstallda. Hur mycket ny trafik som
ombyggnationerna alstrar beraknas utifran antalet parkeringsplatser. Med bruttoarea
(BTA) for nybyggnationerna samt Falkenbergs kommuns parkeringstal kan antal
parkeringsplatser tas fram, enligt ekvationen nedan.

Antal bilparkeringar = Behovstal bilparkering = (1000m?BTA)

Trafikalstring butiker
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Trafikalstringen till planerade butiker och service i etapp | beraknas utifran den
planerade butiksytan och parkeringstal fran Falkenbergs kommuns parkeringsnormer.
Det finns ett parkeringstal foér extern handel, den tolkningen har inte gjorts foér handeln
inom planomradet da det framst ar narservice for de boende i Ullared med naromrade.

BTA butiker och service 600 m2
Parkeringstal for butik 6vrig handel i dvriga 20 parkeringsplatser/1000 m=2
tatorter och detaljplanelagda omraden i BTA

Falkenbergs kommun
Behovstalet for planerad butiksyta 12 parkeringsplatser

Parkeringen for butikernas kunder ar belagen dster om huskroppen pa etapp | pa
samma sida som entréerna till butikerna. D& den planerade utformningen av butikerna
samt tillhérande parkering ar belaget pa dstra sidan sa tas inte den alstrade trafiken
med i kapacitetsberédkningarna for korsningen Danska vagen/Varbergsvagen.

Trafikalstring hotell
Alstringen till hotell- och konferensanlaggningen beréaknas ocksa utifran Falkenbergs
parkeringsnorm.

BTA hotell, konferens och restaurang 8820 m=2

Parkeringstal for hotell i 6vriga téatorter och 25 parkeringsplatser/1000 m=2
detaljplanelagda omraden i Falkenbergs BTA

kommun

Behovstalet for planerad hotell- och 221 parkeringsplatser

konferensanlaggning

Fordonsrorelse per parkeringsplats och dygn har vi uppskattat till 2. Det ar jamférbart
med fordonsrorelserna i det befintliga hotellet p& andra sidan Danska vagen. 10 % av
fordonsrorelserna antas ske vid maxtimme. Trafiken till och fran hotellet fordelas pa
Varbergsvagen i samma proportion som trafikmangderna ar i nulaget, cirka 46 % i
riktning till/fran Varberg och cirka 54 % i riktning till/frdn Falkenberg.
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2 Kapacitetsanalys

Berakningar har utforts i programvaran Capcal som bygger pa Trafikverkets
berékningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (TRV
2013:64343). Resultatet presenteras som en belastningsgrad. Belastningsgraden utgor
kvoten mellan teoretisk hdgsta moéjliga kapacitet och aktuellt trafikfléde. En
belastningsgrad p& 0 innebéar att korsningen ar helt obelastad och en belastningsgrad
pa 1 innebar att korsningen ar fullt belastad. Trafikverket och Sveriges kommuner
genom SKL har tagit fram riktvarden for att kunna forhalla sig till den belastningsgrad
(b) som erhalls frAn Capcal (se Tabell 2).

Tabell 2. Riktvarden for belastningsgrad (b) i Capcal.

Godtagbar serviceniva

Onskvard serviceniva

b<0,6

Korsningstyp

Korsning med vajningsplikt b<1,0

Trafiken pa Varbergsvagen (vag 153) ar den som ar kanslig i hanseende till
belastningsgraden. P& bade Marknadsvagen och Danska vagen kan en storre andel
kobildning accepteras da den trafiken inte ar en fara for sakerheten eller paverkar den
regionala framkomligheten i samma grad som Varbergsvégen.

Marknadsvidgen Marknadsvigen

0,10

A

6 10 9
4 6

Varbergsvigen vist 0 12 Varbergsvdgen st Varbergsvégen vast 5§ 12 Varbergsvagen ost
363 & 0,21

0,14
247 0,37 579
Vs 0,52

0,25 393
0,27
315

54 rel 80

214

0

¢

0,68

342

Danska vagen

Figur 7. Trafikmangder ar 2040 och
belastningsgrad vecka 47

5

115 {

1,80

504

Danska vagen

Figur 8. Trafikmangder &r 2040 och
belastningsgrad vecka 29

Danska vagen har ett tak vad det géller hur mycket trafik som véljer att kdra in dar.
Om bilisten hinner planera sin kérning och ser att det ar kobildning ut frAn Danska
vagen s& ar denne inte lika belagen att testa och kora in pa Danska vagen da den inte
vill fastna. Hoga beldaggningstal som 1,8 som kan ses i Figur 8 ar darfor inte sa troligt.

Om trafiken skulle stangas av fran Danska vagen vasterut mot Landbogatan, se Figur
15, skulle det innebara att trafiken minskar pa Danska vagen. Exakt hur mycket
trafiken kan minska ar svart att berakna. Enligt antaganden i avsnitt 1.2.4 kan trafiken
minska till sa lite som 18-30 procent av ovanstaende trafikmangder. Det forutsatter
dock att den trafik som hamtar/lamnar besokare till Gekds maste minimeras. For att
gora det behovs utformnings- och gestaltningsatgarder, se avsnitt 4.2. Med ca 30
procent av ovanstaende trafikmangd skulle belastningsgraderna hamna val under 0,5

for samtliga vagar bade under vecka 47 och vecka 29.
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3 Hallbart resande

Detta kapitel handlar om hallbart resande till och fran centrala Ullared. Det &r svart att
sarskilja detaljplaneomradet fran 6vriga handelsomradet nar det kommer till
forutsattningar for hallbart resande eftersom verksamheterna har en stark koppling till
varandra. Atgardsférslagen har i stérsta mojligaste man begransats till sddant som
kan regleras inom detaljplanen.

3.1 Forutsattningarna for hallbart resande

For att bestkare och arbetspendlare ska valja hallbara fardsatt (gang, cykel och
kollektivtrafik) s behover dessa alternativ vara attraktiva i jamforelse med bilen. Den
viktigaste faktorn i val av fardmedel ar restid, och ett satt att mata hur attraktiva de
hallbara alternativen ar i forhallande till bilen &r att titta pa restidskvoten. Detta ar
kvoten mellan restiden for valt fardmedel och motsvarande restid for bil, och
undersokningar visar att restidskvoten inte far éverstiga 1,5 om fardmedlet ska vara
konkurrenskraftigt gentemot bilen.

De langa avstanden till manga externa handelsplatser och den ofta bristande
kopplingen till cykelinfrastrukturen gor att kollektivtrafik ofta ar det enda realistiska
alternativet till bil. Det géller i hogsta grad for handelsplatsen i Ullared dar
omkringliggande cykelinfrastruktur &r osammanhangande och cyklister ofta inte har
annat val an att ge sig ut i blandtrafik. Med tanke pa relativt héga floden och
hastigheter pa de omkringliggande vagarna s ar trafiksakerheten for gadende och
cyklister lag. Tillsammans med de langa avstanden betyder det att mojligheterna for
anstallda och besdkare att ta sig till handelsplatsen till fots eller med cykel ar
begransade, om de inte bor i tatorten.

Forutsattningarna for kollektivtrafik ar daremot relativt goda och det finns méjlighet
att locka Over arbetspendlande bilister till den regionala linjetrafiken. Resan fran
Falkenberg eller Varberg till Ullared med bil tar cirka 35—-40 minuter, medan samma
stracka med buss tar cirka 40—45 minuter. Restidskvoten ar alltsid med god marginal
under 1,5, och borde ddrmed betyda att bussarna ar konkurrenskraftiga gentemot
bilen for arbetspendlare. Pendlingsstrommen visar ocksa att arbetspendlingen pa
dessa strackor ar relativt stor och har tkat de senaste aren. Stradken klassificeras som
medelstarka i det regionala trafikférsérjningsprogrammet.

Besdkare har andra férutsattningar &n arbetspendlare. Undersdkningar av
konsumenternas resor till externa handelsplatser visar ofta att kollektivtrafikens andel
av besotkares resor endast uppgar till nagra fa procent. Detta verkar géalla ocksa for
Gekas dar uppgifter fran 2015 visar att andelen besdkare som kom med buss var
mindre an 5 procent. Det kan bland annat bero pé att besdkare till Gekas kan antas
komma fran ett storre geografiskt omrade an de som jobbar inom omradet, och att
kunderna ofta storhandlar under sina bestk och kanner ett stérre behov av egen bil fér
att kunna transportera varorna hem pa ett bekvamt satt. Med tanke pa det isolerade
laget s& kunde bussandelen varit annu lagre, men omradets status som Sveriges
popularaste besoksmal gor att det finns relativt gott om valmojligheter da éver 300
bussbolag arrangerar resor till Ullared, se Figur 9.
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Figur 9. Platser att resa fran med olika bussbolag till Gekas fran Gekas hemsida

3.2 Den regionala linjetrafiken

P& den ostra sidan av detaljplanen, precis séder om vag 153, ligger Ullareds
bussterminal som trafikeras regelbundet av sju busslinjer. Tre av dessa — linje 555,
556 och 651 — har mer &n 30 ankomster/avgangar under vardagsdygnen, och dessa
tre linjer var ocksa de med flest resenarer under 2015. Linjerna 555 och 556 trafikerar
mellan Falkenberg och Ullared, och linje 651 mellan Varberg och Ullared. Antalet
arbetspendlare fran Falkenberg och Varberg ar sammanlagt knappt 750 personer, och
den fordelaktiga restidskvoten for buss pa dessa strackor betyder att det finns
mojlighet att med ratt atgarder fora éver bilpendlare till busstrafik.

Den presenterade restidskvoten inkluderar inte ndgon vantetid vid hallplatserna, och
det kravs en hog turtathet pa strackorna for att starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen. Turtatheten pa strackan Falkenberg-Ullared ar relativt
hog, speciellt under hogtrafiktimmarna, dven om det gar att forbattra ytterligare. Linje
651 ar den enda linjen som trafikerar strackan Varberg-Ullared och avgar bara en
gang i timmen under hela dygnet. Det finns definitivt utrymme att 6ka turtatheten,
speciellt med tanke pa att den tillvaxt av resandet som skedde mellan 2013 och 2015
pa dessa tre linjer, 12—15 procent, inte har resulterat i fler turer.
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Bussterminalen ar tyngst trafikerad 06:00-08:00 samt 15:00-19:00, da det ar nio eller
fler ankomster/avgangar per timme (se Tabell 3). Eftersom leveranser till hotell- &
konferensanlaggningen enligt planen kér in samma vag som bussarna kor in till
terminalen, s& bor leveranser schemalédggas sa att de inte sammanfaller med
hoégtrafiktimmarna och stor linjetrafiken.

Tabell 3. Antal ankomster och avgangar per timme for alla busslinjer som trafikerar terminalen

Antal
ankomster
Linje nr | 555 651 556 558 557 362 559 / avgangar
under
timmen
X o X o X o X o X o X o X o
[= > c > c > c > c > c > c >
| | [ | [ ||« |« |« Q| QC| <<
05:00-
06:00 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 6
06:00-
07:00 2 1 1 0 1 1 1 1 0 1 0 0 1 0 10
07:00-
08:00 1 2 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 9
08:00-
09:00 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 7
09:00-
10:00 1 2 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 8
10:00-
11:00 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
11:00-
12:00 1 1 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 8
12:00-
13-:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00-
14:00 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 7
14:00-
15:00 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 8
15:00-
16:00 1 1 1 2 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 10
16:00-
17:00 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 1 9
17:00-
18:00 1 2 1 1 2 2 1 1 1 0 0 0 0 1 13
18:00-
19:00 2 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 (0] (0] 9
19:00-
20-00 2 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 8
20:00-
51:00 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5
21:00-
52:00 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 6
Totalt
turer/ (18 |17 (16 |17 |15 |16 (10 |10 (2 1 1 1 1 2
dygn

3.3 Gang och cykel

Som det namndes tidigare sa saknar handelsomradet en koppling till ett
sammanhangande cykelvagnat. Langs med vag 153 precis norr om planomradet finns
det en GC-bana som stracker sig cirka 350 meter i vardera riktning, men sedan tar
vagen slut och gdende och cyklister ar tvingade ut i blandtrafik. I Ullared har en del
tatortsatgarder genomforts 2016 vilka forbattrade forutsattningarna for gang och
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cykeltrafik, och det ar bara boende inom tatorten som kan siagas ha mdjlighet att ga
eller cykla for att ta sig till omradet i dagslaget. Enligt statistik fran 2014 s motsvarar
de som bor inom tatorten mindre an 10 procent av den totala arbetsstyrkan, vilket
antyder att potentialen for att 6ka andelen som gar eller cyklar till jobbet &ar
begransad. De langa strackorna som en genomsnittsbesokare aker for att ta sig till
handelsplatsen gor att gang och cykel inte ar realistiska fardmedel for de allra flesta
besodkare heller.

Det gors ocksad manga forflyttningar inom en handelsplats som den i Ullared, och det
finns potential att 6ka andelen som gar och cyklar for att rora sig mellan butiker och
hotell/camping/stuga i omradet. Besokare som aker till handelsplatser med bil
tenderar ofta att anvanda bilen for att forflytta sig inom handelsplatsen. Resorna inom
handelsplatsen ar korta i jamférelse med hela inkdpsresan, men 6kad
bransleanvandning och 6kade utslapp vid kallstarter gor att de har en stdrre inverkan
an det kan forefalla vid en forsta anblick. Darfér kan det vara vért att undersoka
moéjligheterna att minska bilandelen fér de interna resorna.

3.4 Cykelparkering

Enligt Falkenbergs parkeringspolicy s kravs det 15 cykelplatser/1000 m? BTA for
kategorin handel, det finns inga specifika parkeringstal for hotellverksamhet eller
externa handelsplatser. Andra riktlinjer i policyn ar att parkeringsplatserna ska
placeras inom 50 m avstand till entrén, och att det ska finnas bade lattillgangliga och
skyddade platser. Parkeringsstall bor erbjuda stod och goda mdjligheter att lasa
cykeln, och utomhusparkeringar placeras synligt for att undvika stdld och
vandalisering.

For detaljplanen innebar parkeringspolicyn for cykel féljande:

e FEtapp |
- Total BTA: 10 090 m?
— Parkeringsbehov: 150 cpl
e Etapp Il
— Total BTA: 7 070 m?
— Parkeringsbehov: 105 cpl
e Besotksparkeringar i anslutning till entréerna, bade for hotellets gaster och for
ovriga verksamheters besdkare.

Med utgangspunkt i omradets isolerade lage s bedéms antalet parkeringsplatser som
kravs enligt parkeringspolicyn vara for hog. Om det bara ar boende inom tatorten som
kan antas ha mojligheten att cykla till omradet s& kan man ocksa anta att de cyklar
tillbaka hem samma dag och inte dvernattar pa hotellet. Det betyder da att det framst
ar de anstéllda som bor inom téatorten som kan komma att ha behov av
cykelparkeringsplatser pa hotell- och konferensanlaggningen. Darfor vore det rimligt i
detta fall att minska antalet cykelparkeringsplatser till en fjardedel av minimiantalet
som kravs i parkeringspolicyn, men da se till att en majoritet av dessa platser ar
vaderskyddade och haller en hég standard. Det kommer fortfarande att behdvas ett
fatal korttidsparkeringar utanfor butikerna, och for dessa ar placering nara entréerna
viktigare an ett skyddat lage och hdg stoéldsakerhet.

3.5 Forslag pa atgarder

En viktig atgard har redan tagits upp: att det ar viktigt att schemaléagga leveranser till
hotellet sa att de inte sammanfaller med de tider d& bussterminalen har flest
ankomster och avgangar med linjetrafiken. Nedan foljer forslag pa ytterligare atgarder
som kan genomforas for att kunna oka andelen héallbara resor. Forslagen har delats in i
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de som riktar sig framst mot de anstéllda och de som riktar sig framst mot besékarna.
Vilken eller vilka av atgarderna som genomfors beror pa ambitionsnivan, och hur
langsiktigt man valjer att satsa. De flesta atgarder gar att begransa till bara hotell- och
konferensanlaggningen, men atgarderna far generellt stérre genomslag om de
genomfors gemensamt och samordnas med de andra verksamheterna inom omradet.

Exempel pa atgarder riktade till att 6ka andelen hallbara resor bland anstallda

e Erbjuda rabatter pa kollektivtrafikkort for anstallda, och/eller genomféra
testresenéarsprojekt. Det innebar att arbetsgivaren erbjuder kollektivtrafikkort
under forutsattning att den anstéallda aker kollektivt till jobbet nagra
dagar/vecka, och deltar i en utvardering efter testperioden.

e Verka for tkad turtathet pa strackorna Falkenberg/Varberg till Ullared, och
forsoka fa till avgangar anpassade till tagtrafiken till/fran Malma/Goéteborg.

e Information och marknadsféringssatsningar riktade mot att 6ka
kollektivtrafikresande, och cykling for de som har méjlighet att cykla.

e Cykelparkering med hog standard for de anstallda, med hég stdldsakerhet och
bra belysning i ett skyddat lage, allra helst i ett lasbart cykelrum.

¢ Framtagande av gron resplan for hela omradet, alternativt personliga
resplaner med individuell anpassning. En grén resplan ar en handlingsplan som
med utgangspunkt i verksamhetens resande i dagslaget tar fram specifika
atgarder for att 6ka andelen héllbara arbetsresor.

¢

Figur 10. Danska vagen mot varuhuset saknar en sammanhangande gang och cykelbana

Exempel pa atgarder riktade till att 6ka andelen hallbara resor bland bestkare

e Det relativt stora utbudet av bussresor till Ullared betyder att det finns
mojligheter att med ratt incitament locka éver fler besokare fran bil till buss.
— Erbjud rabatter och erbjudanden for besékare som kommer med buss
— Erbjud hemleverans av varor for bes6kare som kommer med buss
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Egna skyttelbussar mellan Varberg/Falkenberg och Ullared,
synkroniserade med tagtidtabellen

Minska andelen som aker bil for de interna resorna inom omradet.

Bygg ut gang- och cykelbanor for att skapa ett sammanhangande
natverk, exempelvis sa behovs det en sammanhangande gang och
cykelbana langs med Danska vagen, hela vagen fram till Gekas
varuhus (se befintlig vag i Figur 10). Eliminera kantstenar och
nivaskillnader for att underlatta for gdende med shoppingvagnar,
funktionshindrade och cyklister.

Erbjud sakra overgangar for gdende och cyklister, det &r en brist pa
overgangsstallen inom omradet i dagslaget.

Skylta upp gang och cykelbanor sa att de syns tydligt, ett alternativ
kan vara att farglagga vagnatet for att tydligt visa var och hur man
kan réra sig inom omradet utan bil.

Erbjud Ianecykel for internresor och utflykter till besékare som bor pa
hotellet. Ett mer ambitiost alternativt vore ett lanecykelsystem for hela
omradet, med stationer ocksa vid stugorna och campingen.
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4 Trafikforslag

Foljande kapitel beskriver hur detaljplanens utformning paverkar framkomligheten for
samtliga trafikslag och foreslar eventuella atgarder. Efter det foljer forslag pa atgarder
som kan minska biltrafiken pa Danska vagen.

4.1 Detaljplanens utformning

Detaljplanen bestar av tva huskroppar med en smal passage mellan dar leveranser till
samtliga verksamheter ska ske. Entréer till butikerna som ska ligga i den norra
huskroppen ar placerade i dster, mot bussterminalen. Entréerna till hotell- och
konferensanlaggning samt restaurang ar placerade i vaster, mot Danska vagen.
Parkering for hotellets gaster och personal ska ske i garage under den norra
huskroppen. In- och utfart till parkeringsgaraget ar placerad mot Danska vagen, langst
norr ut i den norra huskroppen. Féljande avsnitt behandlar delar av detaljplanen dar
justeringar kan vara nédvandiga for att ge trafiken bra forutsattningar.

-
St

Figur 11. Situationsplan for detaljplanen markerat i lila (Arkitektbyran Design 2017-11-28) med
delar som behdver justeras markerade i rott.
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4.1.1 Anslutning till parkeringsgarage

| forslaget till detaljplan ar anslutningen till parkeringsgaraget placerad l&angst norrut i
den norra huskroppen, nr 1 i Figur 11. Det innebéar att anslutningen ligger med ett
avstand pa ca 12 meter fran vag 153.

Enligt kapacitetsberédkningarna ovan ar det stor sannolikhet att det bildas k6 pa
Danska vagen for fordon i norrgdende riktning som ska ut p& vag 153. Det racker med
att det ar tva personbilar eller en lastbil i ko for att blockera anslutningen till
parkeringsgaraget. Ett fordon som kommer fran vag 153 och ska svanga vanster in i
parkeringsgaraget blir da stdende i sodergaende korfalt pa Danska vagen och
blockerar i sin tur vagen for andra fordon som ska svanga in fran vag 153 till Danska
vagen. Eftersom det ar ett kort avstand mellan anslutningen till parkeringsgaraget och
vag 153 finns det risk att de stillastidende fordonet som ska in i garaget bildar en ko
bakom sig som stracker sig ut pa vag 153. Det racker med tva personbilar bakom
blockerande fordon for att blockera 6stergdende korfalt pa vag 153. Med den relativt
hoga trafikmangden pa vag 153 innebar aven en kort stérning att det snabbt bildas
koer.

Det finns flera anledningar till varfor det ar hégst olampligt med koébildning pa vag
153. Vag 153 ar en del av det nationellt funktionellt prioriterade vagnatet och
framkomligheten for kollektivtrafiken, dagliga arbetsresor och naringslivets transporter
maste uppratthallas. Den viktigaste anledningen till att undvika kobildning pa vag 153
ar dock att risken foér olyckor 6kar vid plétsliga stopp och kébildning.

For att undvika kobildning pa vag 153 finns det tva alternativ — antingen att forbjuda
vanstersvang in i parkeringsgaraget eller att placera vanstersvangen sa langt séderut
att ett tillrackligt magasin finns p& Danska vagen for att kon inte ska sprida sig ut pa
vag 153.

Det forsta alternativet skulle innebara att anslutningen till parkeringsgaraget kan ligga
dar den gor i detaljplaneforslaget. For att férhindra vanstersvang in i garaget skulle en
refug behdvas i mitten av Danska vagen, se Figur 12. Fordon som ska in i garaget far
istallet fortsatta langre soderut pa Danska vagen och vanda for att sedan svanga
hoger in i parkeringsgaraget. Minsta bredd pa en refug ar 1,2 meter, men vid passage
for gdende, som det ar har, rekommenderas minst 2,0 meter bred refug. Eftersom det
ligger ett flertal verksamheter langs med Danska vagen som far sina leveranser med
lastbil ar det viktigt att en lastbil har utrymme att svanga in fran vag 153 till Danska
vagen. Den mest kritiska svangen ar hogersvang for lastbilar som kommer vasterifran.
Efter avstdmning med en av de stdrre verksamheterna (NetOnNet) har
framkomligheten for lastbil med slap (Lspec) testats, se Figur 12. Kérsparen visar att
det inte finns utrymme for en lastbil med slap att svanga in p& Danska vagen, varken
med en 1,2 eller 2,0 meter bred refug.
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Figur 12. Korspér for lastbil med en refug pa Danska vagen.

Det enda aterstadende alternativet ar att flytta anslutningen till parkeringsgaraget
langre soderut. For att minimera riskerna for kobildning pé vag 153 bor avstandet
mellan vag 153 och anslutningen till parkeringsgaraget vara minst 28 meter. Det ger
utrymme foér en personbil och en lastbil med slap alternativt fyra personbilar i ko.
Sannolikheten att det skulle uppsta ett scenario dar fler an fyra personbilar star i ko
norrut samtidigt som en bil ska svdnga ner i garaget och det hinner komma ytterligare
minst tre personbilar eller en lastbil med slap och en personbil innan bilen som ska in i
garaget hinner svdnga undan bedéms som valdigt liten. Detta forutsatter att Danska
vagen har fatt en forandrad anvandning genom att kopplingen till Gekas parkering
stangts, enligt forslaget i avsnitt 4.2.

4.1.2 Infart till bussterminal

Detaljplanen foljer den gamla vagomradesgransen, vilken har en utstickande spets
mot infarten till bussterminalen, nr 2 i Figur 11. Spetsen finns inte i dagslaget utan
gangbanan rundar hornet kring befintlig byggnad. En utformning enligt detaljplanen
ger inte tillrackligt utrymme for bussarna, se Figur 13. Kantstenen maste félja samma
linje som idag.
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Figur 13. Korspar for buss osterifran in till bussterminalen.

4.1.3 Leveranser till verksamheter inom detaljplanen

Leveranser till samtliga verksamheter inom detaljplanen ska ske via en gata mellan de
tva huskropparna. Gatan ska enbart vara till for leveranser och bor hallas sa smal som
mojligt for att inte uppmuntra till obehorig trafik. Gatan bor ocksa vara enkelriktad
med trafik i vastlig riktning. Det innebar att leveransfordonen koér in via
bussterminalens infart och ut via Danska vagen.

For att lastbilar ska komma in pa leveransgatan maste dagens parkeringsplats fa
andrad utformning, se Figur 14. Enligt forslagen utformning finns det utrymme for fler
an de 12 platser som, enligt parkeringsnormen, behdévs for att tillgodose
verksamheterna inom detaljplanen som har sina entréer Osterut.

For att lastbilar ska kunna nyttja leveransgatan behdver ocksa en del av gangytorna
runt huskropparna vara éverkorningsbara bade i dstra och véastra anden av
leveransgatan, se nr 3 och 4 i Figur 11 samt Figur 14.
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Figur 14. Korspar for leveranser till verksamheter inom detaljplanen.

4.2 Forandring av Danska vagen

Danska vagen ar idag utformad for, i huvudsak, biltrafik. Det finns smala gangbanor
pa bada sidor om vagen, se Figur 10, men endast vastra sidan ar nagorlunda
tillganglighetsanpassad. Cykling sker i blandtrafik.

For att minska biltrafiken p& Danska vagen behdver vagens utformning dndras sa att
den blir mindre inbjudande for biltrafikanter. Samtidigt kommer mangden
gangtrafikanter langs med vagen 6ka i samband med 6ppningen av ett nytt hotell,
vars besokare kan antas ha Gekas som huvudmalpunkt.

Den framsta atgarden ar att stanga anslutningen mellan Danska vagen och Gekas
parkering, dvs Landbogatan vasterut. For att undvika en okad trafikmangd pa
Landbogatan dsterut bor Danska vagen avslutas med en vandplan, se Figur 15. Fran
vandplanen skapas en anslutning till Landbogatan dsterut, som utformas mer som en
infart till bostadsomrade an en vaganslutning. Den kan ocksd markas upp med skylten
”Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass 11” med tillaggstavla
som undantar behorig trafik. Med denna utformning kan Danska vagen markas med
skylten "Atervandsvag”, vilket bér minska risken for obehdrig trafik.

Sodra anden av Danska vagen, fran vandplanen i héjd med Landbogatan till Gekas,
utformas som gagata alternativt gangfartsgata. En mer noggrann utredning éver vilka
fordon som behdver tillgang till den delen av vagen behdéver géras. Det
rekommenderas att vagstrackan gors sa svaratkomlig som mojligt for bilister for att
undvika att ytan anvands for hamtning/lamning till Gekas. Det ar dock viktigt att
rdddningsfordon kan komma in.

Hela Danska vagen boér, med hjalp av utformning och gestaltning, framstallas som en
lokalgata som enbart anvands av de som har arenden langs med gatan och dar
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géende och cyklister har foretrade framfér motorfordon. Detta gors till exempel genom
att kérbanan smalnas av till forman for breda gang- och cykelbanor pa bada sidor om
vagen. Det innebar ocksa att kantstensparkering forbjuds, forutom for
hamtning/lamning utanfér hotellen.

Alla ytor for gdende bor vara anpassade efter att det ska vara latt att ta sig fram med
kundvagn. Det innebar samtidigt att det ar latt att ta sig fram med rullstol och med
cykel.

Utdkad yta for parkering - d.;al.é
an N~

Anslutning till. Landbogatan (ej genomfart)
Gang- och cykelstrak

- Férandring for biltrafik

Figur 15. Forslag pa principiell utformning av Danska vagen.
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5 Slutsatser och rekommendationer

De kapacitetsproblem som kan uppsta sker pd Danska vagen och endast nar det ar
som mest trafik under sommaren. Det ar inte trafiken som alstras av detaljplanen som
i huvudsak orsakar kapacitetsproblemen, utan den 6kande mangden trafik pa vag 153
tillsammans med en storre tillstromning av besokare till Gekds under sommaren. En
del av trafiken p& Danska vagen antas idag utgoras av bilar som ska hamta/lamna
besokare till Gekas alternativt letar parkering narmare Gekas entré an vad som finns
ledigt p& Gekas stora besoksparkering.

Kapacitetsproblemen kan, och bor, l6sas genom féljande atgarder pa Danska vagen:

- Anslutningen till Landbogatan vasterut, och darmed Gekéas parkering, stangs.

- Anslutningen till Landbogatan Osterut utformas som infart till bostadsomradet
och skyltas med ” Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped
klass 11”.

- Danska vagen skyltas med "Atervandsvag”

- Gatan utformas och gestaltas med prioritet for gdende och cyklister.

De parkeringsplatser som finns i omradet idag och som ar till for besokare till andra
verksamheter an Gekas anvands aven de av Gekas besokare, aven de
parkeringsplatser som ar tidsreglerade. Det innebar att det ar svart att planera for
parkering da besokare i dagslaget inte foljer regleringen. Bland annat
korttidsparkeringen sdder om bussterminalen anvands av kunder till Gekas och
forlorar darmed sitt syfte for att verka som en korttidsparkering for framforallt Ullareds
invanare att nyttja servicen som ligger inom detaljplaneomradet.

Det ar framfor allt vanebesoOkare till Gekds som tenderar att leta efter andra
parkeringsplatser an de som ar avsedda fér Gekas besokare. En I6sning kan darfor
vara att under kortare perioder hoja bevakningen pa de reglerade platserna.

Det finns nagra justeringar som behdver goras av situationsplanen for
detaljplaneférslaget for att sdkerstalla tillgdngligheten for samtliga trafikslag. Det
viktigaste ar att anslutningen till parkeringsgaraget maste flyttas langre séderut for att
inte riskera kobildning pa vag 153.
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